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LES AGGLOMERATIONS MILLIONNAIRES DANS LE MONDE EN 2000 : repartition et situation
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La metapolis de Francois Ascher

effer tunnel




L'importance de I'accessibilité isochrone

Sptaraumcrs | Porcrama (st e vrvvie DI

Les hypermarchés a 20 minute

Q es n

arc

de 5000 m
a la formule « tout endu :
dans ia plupart & arti MRS 0TS n quotidienne, w Population & 20 minutes

rmarches

1970,

intation

89 Population & 30 minutes

S Sur quatre



L'importance de I'accessibilité isochrone

[ McDonald’'s @ 30 minutes

A ce stade, McDonald's fait encore fimpasse
sur un gros tiers du teritoire... qui regroupe moins

de 10% de la population francaise.
w Population & 20 minutes Il est cependant inléressant de constater Population & 30 minutes
2

que sa couverture reste (& nombre dimpfantations
strictement comparable) significatvement inféneure
&
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L’explosion de la pendularité en Suisse (1)

Wichtigstes Wegpendlerziel jeder Gemeinde (falls Gber 50 Personen)
sowie Wegpendleranteil, in %

Wegpendler 1970
Premiére destination des pendulaires émigrants (flux de plus de Pendulaires émigrants 1970

50 personnes) et part de pendulaires émigrants, en %
—) 7 023
s [N 80,0-88,1 50
111 I 70,0-79,9
241 [N 60,0-69,9
450 50,0 -59,9
477 40,0-49,9
1607 0,0-399

Schweiz
Suisse 31,0%

[

unbewohnte Exklaven
exclaves inhabitées

I |
0 25 50 km
nach Gemeinden
par commune

© EPFL-Choros / K10.7 Quelle: BFS, VZ 1970 / Source : OFS, RFP 197



L’explosion de la pendularité en Suisse (2)

Wichtigstes Wegpendlerziel jeder Gemeinde (falls Uber 50 Personen)

sowie Wegpendleranteil, in % Wegpendler 2000
op ° \“\ Pendulaires émigrants 2000
Premiére destination des pendulaires émigrants (flux de plus de
) 10 530

50 personnes) et part de pendulaires émigrants, en %

3
5. 50

304 [N 80,0-94,4
ogs M 70,0-79,9
750 I 60,0 - 69,9
368 | 50,0-59,9
193 | 40,0-49,9
205 1,3-399

Schweiz

Suisse 57.3%

|
unbewohnte Exklaven
exclaves inhabitées

nach Gemeinden
par commune

© EPFL-Chéros / K10.8 p Quelle: BFS, VZ 2000 / Source : OFS, RFP 2000



L’explosion de la pendularité en Suisse (3)

Evolution 2000 — 2010 de la pendularité en
Suisse

Forte augmentation de la part de pendulaires
Intercommunaux dans la population active: 66% de la
population active en 2010...

Forte augmentation de la pendularité de longue
distance, méme si elle reste encore minoritaire: 10%
des actifs en 2010 font plus de 50 km pour aller
travailler.

Forte augmentation de la part modale des transports
publics: 28% des actifs en 2010, contre environ 23 %
en 2000.



Croissance de la part modale du train

Evolution des distances journaliéres®, en km G1l1l.4
40
Autres
35
. Transports Publics
30
Transport individuel
25 -,
motorisé
20 - — — — — —
Mobilité douce
10 - — — — — —
5 - | | | | B

1 Par personne et par jour
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La recherche de réversibilité dans les choix de
mobilité

L’idée de réversibilité renvoie a la nature et I'intensité du
changement d’'un état de départ vers un autre état, qui
est cependant par définition difféerent de I'état de départ,
car la réversiblilité pure, soit le retour complet a I'etat ex-
ante n’existe pas (Lefebvre, 1992).



Le train: colonne vertébrale
des mobilités métropolitaines



L'importance des usages du temps de déplacement

€VOLUTIONS DE L'APPROPRIATION DES TEMPS DE TRANSPORT

LES PERSONNES QUI DECOUCHENT LES PENDULAIRES COMME LES GRANDS MOBILES

SOUVENT COMME MARTIN EMILIE CONSACRENT De COMME MARTIN €T émili€

CONSACRENT D€ PLUS €N PLUS PLUS €N PLUS D€ LEUR UTILISENT D€ PLUS €N PLUS

D€ TEMPS DE TRANSPORT TEMPS DE TRANSPORT LEUR TEMPS DE TRANSPORT
A Leurs LOISIRS ALARELAXKATION pour TRAVAILLER
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Le S-Bahn de Hambourg: un
maillon essentiel dans le
systeme des transports
meétropolitain Allemand



Croissance de la part modale du train en
Allemagne

Evolution du trafic ferroviaire en Allemagne
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Le réseau Inter-City des chemins de fer allemands
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Le S-Bahn de Zurich: le levier
d’un élargissement du bassin
de vie de la métropole
zurichoise
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Et en France?



Utilisation des transports collectifs
en fonction de la taille de Pagglomération de résidence

Commune Agglomérations Agglomérations de
rurale de 5000 a 100 000 habitants
19 999 habitants et plus (hors 50%
agglo. parisienne)
50% 50%

-

10% 10% 11% 11% 89%
Agglomérations Agglomérations Agglomération
de 2000 a2 4999 de 20 000 & parisienne

habitants 99 999 habitants

B Jamais [] Une fois par semaine ou plus
Source : L'ObSoCo, Chronos, 2014 ©



Typologie des logiques d’action qui sous-tendent
les pratiques modales

90/ Automobilistes
O exclusifs convaincus

O/ Ancrés dans (o) Automobilistes
8 1 6 A contrariés

O la proximité

23%

Multimodaux
comparateurs
de temps

1 OO Ecologistes
O civiques
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Les RER en France
Un grand potentiel:

pour elargir les bassins de vie des métropoles
pour limiter I'utilisation quotidienne de I'automobile

Pour l'activer:
Etre d'emblée ambitieux et développer une offre
temporellement étendue

Développer de réelles communautes tarifaires

Le Léman Express est a suivre de pres: c’est le RER
hors de I'lle-de-France



Merci pour votre attention!

Prof. Vincent Kaufmann
LaSUR EPFL. Station 16. BP
CH-1015 Lausanne
vincent.kaufmann@epfl.ch

Associé Mobi’lHomme

Avenue de Sévelin 28

CH-1004 Lausanne
vincent.kaufmann@mobilhomme.ch
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